Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY
na przebudow e drogi gminnej nr 104161B ulica Sportowa w Radzitow ie
w km 0+000+0 +450

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie :
e zamOwienia Inwestora — Wojta w Radzitowie,
« kopii mapy zasadniczej,
e warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,
e pomiarbw wilasnych w terenie.

2. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE

e kategoria drogi gminna

e predkos¢ projektowa 40km/h

e obcigzenie ruchem KR-1

e szerokos¢ jezdni 5,0m

e spadki poprzeczne jezdni 2% / 2% i jednostronne 1,5%
e szerokos$¢ poboczy zwirowych 0,75m

e spadek poprzeczny poboczy 5%

* szerokosc¢ chodnika 1,1m + 2,4m

e spadek poprzeczny chodnika 2%

3. CHRAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

3.1 Stan istniejgcej nawierzchni i przebieg w planie

Projektowany odcinek trasy jest odcinkiem dojazdowym do szkoty podstawowej i gimnazjum.
Poczatkiem odcinka jest poczatek pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 668 o nawierzchni
bitumicznej. Projektowany odcinek posiada pobocza obustronne gruntowe o szerokosci

1,8m lewe i prawe o szerokosci 0,5 m. Caty odcinek miesci sie w geodezyjnym pasie drogowym
i przebiega w linii prostej. Kohcem odcinka jest koniec ogrodzenia stadionu po stronie lewej. Po
stronie lewej do skrzyzowania z ul. Szkolng projektowana ulica posiada chodnik z kostki
brukowej betonowej w srednim stanie technicznym.



Istniejgce parametry przebudowanego odcinka:

e wkm O+ 000 + 0 + 098 nawierzchnia bitumiczna o szer. 5,2m o grub. 5cm,

e pobocza gruntowe — od 0,5m prawe do 1,8m lewe,

e wkmoO+ 098 + 0 + 275 nawierzchnia zwirowo-zuzlowa o szer. 5m i grub. 15¢cm,

e wkmodO0 + 275 + 0 + 311 nawierzchnia gruntowo-zwirowa o szer. 5m i grub. 12cm,

e 0+ 140 + 0 + 162 strona lewa zatoka parkingowa o nawierzchni zwirowej grub. 15cm,

e 0+ 285+0+ 311 strona lewa zatoka parkingowa o szerokosci 4,5m

z ptytek betonowych,

e wkmO + 311 + 0 + 450 nawierzchnia gruntowo-zwirowa o szer. 4,0m i grub. 12cm,
Skrzyzowania i zjazdy:

« wkm 0 + 086 skrzyzowanie w lewo z ulicg Szkolng o nawierzchni bitumicznej,

« zlokalizowano trzy wjazdy do posesji w km 0 + 164P; 0+181L i 0 + 271L.

3.2 Istniejgce odwodnienie

Odwaodnienie odcinka odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych
i odprowadzenie poza pas drogowy.

4. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek i koniec odcinka dowigzano do punktow statych trasy. Odcinek na og6t przebiega
w linii prostej, jedynie w km 0+216,3 zalozono zatamanie trasy o kacie zwrotu 1grad w lewo.
Caly odcinek trasy miesci sie w geodezyjnym pasie drogowym.

4.2. Niweleta drogi

Na catym odcinku zachowano niwelete istniejacej drogi zwiekszajgc rzedne terenu w celu
wzmocnienia podbudowy i dokonania wyréwnania poprzecznego przekroju (nierbwnosci,
wyboje) oraz wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego.

4.3. Przekroje normalne :

a) szerokosc jezdni:
e wkmO+ 000 + 0 + 450 szeroko$¢ 5m
b) spadki poprzeczne jezdni:
« wkmO+ 000+ 0 + 020 przejscie ze spadku jednostronnego 0,5% na daszkowy
e wkmoO+ 020+ 0 + 220 daszkowy 2% / 2%
e wkmO + 220+ 0 + 240 przejscie z daszkowego na jednostronny 1,5 %



e wkm O + 240 + 0 + 340 jednostronny 1,5% w prawo
e wkm O + 340 + 0+ 360 przejscie z jednostronnego na daszkowy
e wkmO + 360+ 0 + 450 daszkowy 2% / 2%

¢) szerokos¢ poboczy : 0,75m,

d) spadek poprzeczny poboczy 4%,

e) szerokosc¢ chodnika lewostronnego 1,1m + 2,4m,

f) spadek poprzeczny chodnikéw 2%,

g) spadek poprzeczny na zatokach 2% i 3%.

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

« wkmO + 098 + 0 + 450 warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm
i grubosci 4cm,

« wkm O+ 000 + 0 + 098 warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm
i grubosci srednio 5¢cm (przy min. grubosci 3cm),

« wkmO + 098 + 0 + 451 warstwa wyréwnawczo-wigzgca z betonu asfaltowego
0 uziarnieniu 0/12,8mm i grubosci 4cm,

e wkm O+ 098 + 0 + 140 wykonanie wyréwnania podbudowy kruszywem naturalnym,

e wkmO + 140 + 0 + 453 wykonanie gornej warstwy podbudowy z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie o $redniej gr. 15cm,

4.5. Skrzyzowania i zjazdy

Zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng jak na jezdni :
e na poczatku odcinka skrzyzowanie z ulicg Karwowska droga woj. nr 668,
« wkm 0 + 086 skrzyzowanie w lewo z ulicg Szkolna,
e na zjezdzie do posesjiw km 0 + 164P

4.6. Chodniki

Zaprojektowano chodnik po stronie lewej z kostki brukowej koloru szarego gr. 6cm na podsypce
cementowo-piaskowej w km 0 + 088 + 0 + 343 od strony jezdni obramowanej kraweznikiem
betonowym 15x30 na tawie betonowej B-10, a od strony posesji obrzezem betonowym 20x6cm
lub fundamentem ogrodzenia. Chodnik od strony projektowanych trawnikéw bedzie
obramowany kraweznikiem betonowym o wym. 25x12cm na podsypce cementowo- piaskowe;j.
Chodnik przy szkole wokoét zatoki parkingowo-manewrowej bedzie miat szeroko$é od 2m do
2,4m, zas na pozostatym odcinku bezposrednio od strony jezdni szer. od 1,1m do 1,2m .

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu i pieszych po prawej stronie wjazdu w km 0+170

w projektowanym chodniku w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni projektuje sie bariery
tahcuchowe na dtugosci 15m przy rozstawie stupkéw @ 6¢cm co 1,5m.



4.7. Wijazdy i zatoki

a) wjazdy
e na zatoke postojowo-manewrowg w km 0+143L i w km 0 + 170L zaprojektowano
z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4cm,
e do szkoly w km 0+181L i na stadion w km 0 + 271L zaprojektowano z kostki brukowej
betonowej czerwonej gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4cm,
* wjazdy od strony posesji bedg obramowane kraweznikiem betonowym o wym. 25x12cm
na podsypce cementowo-piaskowej.
b) zatoka postojowo-manewrowa przy Szkole w km 0 + 141,5+0+ 171,5
e gtebokos¢ zatoki 4,8m,
« ilosc¢ stanowisk postojowych dla samochoddw osobowych - 8szt. o szer. 2,5m,
e ilosc¢ stanowisk dla niepetnosprawnych - 1szt. lewe skrajne
« ilosc¢ stanowisk dla autobusu dostarczajgcego dzieci do szkoly - 1szt.
e szerokos¢ drogi manewrowej 6m,
« szerokos¢ wysepki chodnikowej oddzielajgcej jezdnie od zatoki 2,6m,
c) zatoki postojowe przy stadionie w km 0+240,5+0+264; 0+278+0+301.5; 0+316,5+0+340
e gtebokos¢ zatoki 4,6m,
e ilosc¢ stanowisk postojowych dla samochoddw osobowych - 7szt. o szer. 2,4m,
e ilosc¢ stanowisk dla niepetnosprawnych - 2szt. skrajne,
Na zatokach nawierzchnia z kostki brukowej gr. 8cm koloru szarego na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm obramowana od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie
Z betonu B-10. Obrys stanowisk postojowych nalezy wykonaé¢ z kostki brukowej czerwone;j.
Zatoka postojowo-manewrowa przy Szkole bedzie posiadata dwa wjazdy pierwszy dla
samochodow osobowych, zas drugi dla autobusu przywozacego dzieci do szkoty.

4.8. Repery

Zatozono repery robocze
Rep. Nr 1 w km 0 + 068 strona lewa ,wierzch TPSA, rzedna 116,74
Rep. Nr 2 w km 0 + 445 strona lewa, wierzch hydranta, rzedna 115,75

5. ODWODNIENIE

Na catym odcinku zachowano powierzchniowy sptyw wéd opadowych. Po stronie lewej jezdni
w km O + 001 i po stronie prawej przed granicg pasa drogowego w obszarze skrzyzowania

z ulicg Karwowska zaprojektowano studzienki sciekowe z osadnikiem z odprowadzeniem wody
przykanalikiem @20cm do rowu przydroznego przy drodze woj. nr 668. ROw przydrozny nalezy
oczysci¢ z namutu na dlugosci 30m oraz wybrukowac skarpy i dno rowu przy wylocie
przykanalika.



6. URZADZENIA OBCE

W obszarze rob6t znajduje sie kanalizacja sanitarna biegngca po srodku pasa drogowego oraz
sie¢ wodociggowa z przylagczami po stronie lewej, ktéra koliduje z przyjetymi rozwigzaniami
przebudowy drogi. Podziemny kabel telefoniczny, ktéry przecina droge na poczatku odcinka
koliduje z budowag przykanalika taczacego projektowane studzienki sciekowe. W zwigzku

Z powyzszym wykopy pod przykanalik nalezy wykonac recznie.

7. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA

Przy przebudowie drogi bedg wykonywane roboty stwarzajgce zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia ludzi wyszczegolnione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia. Wszelkie roboty powinny by¢ wykonywane przy
zamknieciu potowy jezdni dla ruchu i oznakowane zgodnie z ,,Instrukcjg oznakowania robot
wykonywanych w pasie drogowym”.

8. ORGANIZACJA ROBOT

Roboty nalezy wykonanh catg szerokoscig jezdni przy zachowaniu mozliwosci dojazdu dla ruchu
lokalnego. Prowadzone roboty nalezy oznakowaé¢ zgodnie z projektem statej organizacji ruchu
stanowigcym odrebne opracowanie.

9. PAS DROGOWY | ZIELEN PRZYDROZNA

Droga zostata zaprojektowana w istniejgcym pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki drzew w zwigzku z czym szata roslinna nie bedzie naruszona.

10. WPEW INWESTYCJI NASRODOWISKO

Przebudowa nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne, ani zmiane
stosunkéw wodnych. Wykonanie chodnikéw oraz zatok postojowych poprawi bezpieczenstwo
ruchu pojazddéw oraz pieszych, wplynie na zmniejszenie hataséw i powstawaniu zapylenia.
Poprawie ulegnie, rowniez odwodnienie jezdni. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami
inwestycja nie wymaga sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko.



