Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY

przebudowy ul. Ko $cielnej nr 104175B w km 0+000 +0+184 i ul. G esigj
nr 104166B w km 0+000 + 0+176 w miejscowo $ci Radzitéw

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacja techniczna zostala opracowana na p  odstawie :

- zamowienia Inwestora Wéjta Radzitowa,

- kopii mapy zasadniczej w skali 1 : 500,

- warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
- ustalen z Inwestorem,

- pomiaréw wilasnych w terenie.

2. DANE TECHNICZNO -PROJEKTOWE

- kategoria drogi gminna

- predkos¢ projektowa 40km/h

- obcigzenie ruchem KR-1

- szerokos¢ jezdni 4,0m + 10m

- spadki poprzeczne jezdni 2% /2 % ijednostronne 2%, 3%
- szerokos¢ poboczy 0,5m +1,0m

- spadek poprzeczny poboczy 4%

- szerokos¢ chodnika 1,2m + 2,2m

- spadek poprzeczny chodnika 2%

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

3.1. Przebieg trasy drogowe]

- ulica Ko $cielna

Poczatkiem ul. Koscielnej jest granica pasa drogowego z dr. woj. nr 668 ( ul. Lomzynska),
zas kohcem jest granica pasa drogowego z dr. pow. Nr 1812 B ul. Szczuczynska. Ulica
w planie posiada dwa zatamania trasy w tym jedno o duzym kacie zwrotu. W profilu
podtuznym ulica ma ksztalt bardzo falisty z duzymi lokalnie nieréwnosciami. W km 0+091 po
stronie lewej jest skrzyzowanie z ul. Gesig o nawierzchni brukowej. Ulica posiada
nawierzchnie bitumiczng o grubosci 6cm na podbudowie brukowej o zmiennej szerokosci od



6m do 10m. W km 0+000 +0+084 posiada obustronny kraweznik oraz chodnik z polbruku na
szerokosci po 2m czesciowo zniszczony. Na dalszym odcinku po stronie prawej jest w km
0+084+0+120 chodnik z piytek betonowych na szer. okoto 1,4m, a po lewej stronie ulicy
w km 0+105+0+184 jest utwardzenie bitumiczne placu koscielnego.

- ulica G esia

Poczatek trasy przyjeto w obszarze skrzyzowania z ul. Lomzynska dr. woj. nr 668, zas
koncem jest skrzyzowanie z ul. Koscielng. W km 0+000-+-0+005 ulica posiada nawierzchnie
bitumiczng gr. 6 cm na podbudowie brukowej. Na pozostatej diugosci w km 0+005+0+176
jest nawierzchnia brukowa lokalnie przykryta zwirem. Istniejgca nawierzchnia brukowa jest
w zlym stanie technicznym z duzymi nierbwnosciami. Szerokos¢ jezdni jest zmienna i tak
km 0+000+0+083 wynosi 6m, a na dalszym odcinku od 5m do 3,5m. Na odcinku w km
0+125+0+176 szerokos¢ pasa drogowego wynosi 5,0m. Istniejgca niweleta w km
0+123+0+176 wymaga wprowadzenia wyrownania podiuznego w celu zmniejszenia spadku
podtuznego do 6%. Trasa w planie posiada 1 zalamanie o duzym kacie zwrotu. W km
0+000+0+047 po stronie lewej znajduje sie chodnik z ptytek betonowych.

3.2. Istniej gce odwodnienie

Odwaodnienie funkcjonuje na zasadzie powierzchniowego sptywu woéd po przylegtym terenie
na przylegte ulice. Istniejgce studzienki sciekowe na ul. Gesiej w km 0+012 wymagaja
odbudowy.

3.3. Skrzyzowania, zjazdy i otoczenie pasa drogowego

a) ulica Ko scielna

Przedmiotowa ulica krzyzuje sie z droga wojewddzka nr 668 ( ulicg tomzynskg

w Radzitowie ) o nawierzchni bitumicznej.
Zlokalizowane sg réwniez zjazdy do posesji w km :

- 0+010 P szer. 4 m

- 0+016 L szer. 4m

- 0+030 P szer. 3,5m
- 0+032 L szer. 4m

- 0+046,5 L szer. 4 m

- 0+061 L szer. 4 m

- 0+075 L szer. 4 m

- 0+128 P szer. 5m

- 0+145 P szer. 4 m

- 0+157,5 P szer. 3,5m



b) ulica G esia

Przedmiotowa ulica krzyzuje sie z droga wojewddzkg nr 668 o nawierzchni bitumicznej
Zlokalizowane sg na odcinku podstawowym roéwniez zjazdy do posesji w km :
- 0+016 L szer.4m

- 0+017 P szer.4m

- 0+029 L szer.3,5m
- 0+0375 P szer.5m

- 0+044 L szer.4m

- 0+053 P szer.4,5m
- 0+073 L szer.4m

- 0+098 P szer.4m

- 0+ 100 L szer.4m

- 0+ 113 L szer. 4m

4. PRZYJETE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Ulicaw planie

- Ulica Koscielna

Poczatek przebudowy przyjeto w km 0 + 000 od ulicy tomzynskiej droga wojewddzka
nr 668 ) , a koniec na granicy pasa drogowego drogi pow. nr 1812B. Zaprojektowano 2 tuki
poziome o nastepujacych parametrach
W,;=0+102,7; o= 94,6%; R=20m
W,=0+137,8; a=8,5°; R=200m

- Ulica Gesia
Poczatek przebudowy przyjeto w km 0 + 000 od ulicy tomzynskiej droga wojewddzka
nr 668 ), a koniec jest skrzyzowanie z ul. Koscielna.
Zaprojektowano tuk poziomy o nastepujgcych parametrach
W,=0+078,8; a = 78,6°; R=8m

4.2. Profil podiu zny

- Ulica Koscielna w km 0 + 000 +0 + 184

Zachowano profil podtuzny istniejgcej nawierzchni bitumicznej zwiekszajac rzedne od 4cm
do 11cm w celu wykonania niewielkiego wyréwnania i utozenia warstw jezdnych z betonu
asfaltowego.



- Ulica Gesia wkmO0+000+0+176

Na odcinku w km 0+000+0+083 zachowano profil podtuzny istniejgcej nawierzchni brukowej
zwiekszajgc rzedne od 5cm do 14cm w celu wykonania wyréwnania kruszywem i utozenia
nawierzchni bitumicznej. Natomiast na odcinku w km 0 + 083 +~ 0 + 176 dokonano
podniesienia niwelety drogi poprzez wykonanie nasypu srednio na grubosé¢ okoto 0,4m, oraz
utozenie warstwy podbudowy dwuwarstwowej z kruszywa naturalnego gr. tacznej 30cm oraz
wykonanie nawierzchni bitumicznej.

4.3 . Przekroje normalne

a) ulica Koscielna
*wkmO+015+0+ 0725

- szerokosc jezdni 6,5m
- spadki poprzeczne jezdni 2%/2%
- szerokos¢ chodnikow 2,2m

- w km 0+000+0+015 przejscie ze spadku jednostronnego 1% w lewo na daszkowy 2/2%
- wkm 0+072,5+0+088,5 przejscie ze spadku daszkowego na jednostronny 2%
*w km 0+088,5+0+093,5

- szerokosc jezdni 6,5m

- spadki poprzeczne jezdni 2 % w lewo
- szerokosc¢ chodnika prawostronnego 1.2m

* wkm 0 +109,5+0 + 148

- szerokosc jezdni 6,5m

spadki poprzeczne jezdni daszkowe

w km 0+093,5+0+109,5 przejscie ze spadku jednostronnego na daszkowy
*wkmO+172+0+ 181
szerokos¢ jezdni 10m

spadek poprzeczny jezdni 2% w lewo

przejscie ze spadku daszkowego na jednostronny w km 0+148+0+172

b) ulica Gesia

*w km 0+003+0+053,12

- szerokos¢ nawierzchni 5,5m

- spadek poprzeczny jezdni 2%/2%
- szerokos¢ chodnikow 1,2m

- w km 0+053,12+0+073,12 przejscie ze spadku daszkowego jednostronnego w prawo
*w km 0+073,12+0+083

- szerokosc jezdni 5,5m
- spadki poprzeczne jezdni 3% w prawo
- szerokos¢ chodnikéw po 1,2m

- w km 0+083+0+103 przejscie z szerokosci 5,5m na 4,0m oraz ze spadku jednostronnego
na daszkowy 2%/2%



*w km 0+103+0+176

- szerokos¢ jezdni 4m
- spadek poprzeczny jezdni 2%/2%
- szerokosc¢ poboczy od 0,5do 1,0m

4.4 Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z wytycznymi projektuje sie, dla kategorii obcigzenia ruchem KR — 1,
projektuje sie nastepujacqg konstrukcje nawierzchni jezdni :

b) ulica Koscielna

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4cm, o uziarnieniu 0/12,8 mm

w km 0+080+0+181
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci srednio 5cm w km 0+000+0+080;
0+181+0+184

warstwa wyréwnawczo-wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 4cm w km
0+080+0+181

istniejgca nawierzchnia bitumiczna o gr. 6cm

istniejgca podbudowa brukowa

¢) ulica Gesia
* w km 0+000 + 0+003

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 5cm o uziarnieniu 0/12,8mm
istniejgca nawierzchnia bitumiczna o grubosci 6cm
istniejgca podbudowa brukowa

w km 0+003 + 0+176

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4cm, o uziarnieniu 0/12,8 mm
warstwa wyréwnawczo-wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 4cm

wyréwnanie podbudowy kruszywem naturalnym na sredniej gr. 6cm w km 0+033+0+083
podbudowa z kruszywa naturalnego warstwa gérna grub. 10cm w km 0+006+-0+033;
0+083+0+176

podbudowa z kruszywa naturalnego warstwa dolna grub. 20cm w km 0+093+0+176

4.5 . Skrzy zowania

Na skrzyzowaniach ulic Koscielnej i Gesie] z drogg woj. nr 668 i drogg pow. nr 1812B

zaprojektowano utozenie warstw bitumicznych do granicy pasa drogowego. Na zjazdach do

posesji na ulicy Gesiej w km 0+098P; 0+113L projektuje sie nawierzchnie jak na jezdni

z warstw bitumicznych.

4.6 . Pobocza

Projektuje sie uzupetnienie poboczy pospotkg na ul. Gesiej w km 0+083+0+176 po stronie

prawej i w km 0+103+0+176 po stronie lewej do granicy pasa drogowego.



4.7. Chodniki i zjazdy

Projektuje sie chodniki z kostki brukowej szarej gr. 6cm na podsypce cementowo-piaskowej :
- Ulica Koscielna po stronie prawej w km 0+000+0+184 i po stronie lewej w km 0+000+0+105
- Ulica Gesia po stronie prawej w km 0+000+0+083 i po stronie lewej w km 0+000+0+098

Od strony jezdni chodnik bedzie obramowany kraweznikiem betonowym 30x15cm na tawie
betonowej B-10. Od strony posesji chodnik bedzie obramowany obrzezem betonowym

o0 wym. 20x6cm. Zjazdy do posesji projektuje sie z kostki brukowej betonowej czerwonej

gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4cm. Od strony posesji wjazdy bedg
obramowane kraweznikiem betonowym 25x12cm na podsypce cementowo-piaskowej.

4.8. Odwodnienie

Zachowano powierzchniowy sptyw wdd opadowych z odprowadzeniem poza pas drogowy.
Na ulicy Gesiej w km 0+012 zaprojektowano wymiane wpustéw ulicznych w istniejgcych
studzienkach sciekowych murowanych. W km 0+010 po stronie lewej w chodniku
zaprojektowano studnie chtonng @ 80cm gteb. do 3m, ktéra bedzie odbierata wode poprzez
przykanaliki ze studzienek sciekowych.

5. URZADZENIA OBCE

W obszarze robot znajduje sie kanalizacja sanitarna biegngca w jezdni oraz sie¢
wodociggowa z przytagczami w chodnikach ulic, ktore nie koliduje z przyjetymi rozwigzaniami
przebudowy drogi. Podziemny kabel telefoniczny na ul. Gesiej w km 0+073+0+083, ktory
znajduje sie pod projektowang nawierzchnig z polbruku nalezy przetozyé¢ pod projektowany
prawostronny chodnik.

6. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA

Przy przebudowie drogi bedg wykonywane roboty stwarzajgce zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi wyszczegdlnione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
informaciji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wszelkie roboty powinny byé
wykonywane przy zamknieciu potowy jezdni dla ruchu i oznakowane zgodnie z ,,Instrukcjg,
oznakowania robot wykonywanych w pasie drogowym”.

7. ORGANIZACJA RUCHU

Po wykonaniu przebudowy ulice nalezy oznakowac zgodnie z projektem stalej organizacji
ruchu stanowigcym odrebne opracowanie.



8. PAS DROGOWY | ZIELEN PRZYDROZNA

Wszystkie ulice zostaly zaprojektowane w istniejacym pasie drogowym. Nie zachodzi
potrzeba wykonywania wycinki drzew , a jedynie usuniecia zakrzaczenia na ul. Gesiej
w zwigzku z czym szata roslinna okalajgca jezdnie nie bedzie naruszona.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przebudowa nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne ani zmiane
stosunkéw wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni i chodnikow poprawi bezpieczenstwo
ruchu pojazddéw oraz pieszych, wplynie na zmniejszenie hatasu i powstawanie zapylenia.
Poprawie ulegnie, rowniez odwodnienie jezdni zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
inwestycja nie wymaga sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko.

10. UWAGI KONCOWE

Glowne punkty trasy przebudowywanej drogi gminnej zostaty zastabilizowane poprzez
domiary do statych punktéw terenowych. Opis topograficzny tych punktow zawiera oddzielny
zalgcznik dokumentaciji technicznej. Pomiary wysokosciowe wykonano w nawigzaniu do
reperow zlokalizowanych na ul. Koscielnej w km 0+069 po stronie prawej sruba stupa

0 rzednej 118,45 i ulica Gesia w km 0+088 wierzch hydranta po stronie prawej o rzednej
113,01.



